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L'objet de I s invention concerns tin diapoaitif ralentiBaeur 
anti— renvera ement pour venioulea rentiers lourds* 

U eat destine 1 a equiper les v£hi coles a centre de gravity 
Sieve" afln d 1 assurer par detection de 1' acceleration centrifuge 

5 oritique dea X 9 entree de la courbe le freinage du vahicule. 

U eet oonnu que lee venioulea poida lourdo dont la hauteur 
du centre de gravite" a une valour volaine ou aupe*rieure a la lar- 
geur here- tout dee pneumatlquea preeentent des rleques de renver- 
a ement dana lea viragos, el la Vitesse du venioule oat trop e*le- 

10 We en ^gard a ea a tab Hits' intrinseque d'une part, et au devere 
et rayon du virago d' autre part. MalgrO* lea ameliorations appor- 
t4ea a la stafcilite* dee vehipulea et a la formation dee oonduo- 
teuxa, lea accidents de oe fait, demeurent tree nombreux, et at- 
teigaent aotuellemant 55 1» dea oaa« 

\ 5 Trha eouvent le conduoteur no percoit pas a temps, depuie 

aa oabine, la nature du virago qu'il aborde, et ne pout de oe 
fait, nl eorrlger efficaoement a temps aa conduit©, ni progreaeer 
dans son sens d' appreciation. On a alora utilise dea eigrmux 
avertlaaeura sonoree ou lumineux pour aviaer le conduoteur lore que 

20 la configuration critique etalt attaint e. 

Kale oette algnallaatlon ne permettait paa au ohauff our do 
ralosxtix a tempo ea vltoess, owr 11 rto dispose qoo d*xtn tsaps 
tree court au debut de 1" entree en oourbe pour redulre la viteaao, 
11 a ete ainai demontre" que X 9 intervention humaine etait inauffi- 

25 saute. 

Le diopooitif auivant 1* invention snpprime cea inoonveniente 
en intervenant automatiquement, en une fraction de eeconde but le 
frelnage vebioule dea que le deteoteur d» acceleration oentri- 
fugo meeure que la Vitesse du vebioule est incompatible avec la 
30 configuration du virago et de la stability intrinseque du vehloule. 
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II est constitue* par la cambinalson d*un de'teoteur a •accele- 
ration centrifuge critique emettant un*: signal eleotrique et d'tmo 
£Lectro-vanne actionnant le circuit de freinage du v^hicule, ll'G&t 

Complete* 

^ dee avertiflseuro eonores et visuels. 
5 Sur lee deasina annexes dome's a titre d 'example non Unit a- 

tif d'une des formes de realisation de I'objet de l 1 invention t 

La rigors 1 montre le dlepositir aSteoteur d'acce^eration 
centrifuge critique et le schema de son circuit ^leotrique* 

"t*a Xlgure 2 montre 1* JbastaJ 1 ntion. aotioamont le frein&go 
10 paeumatique de la s emi-remorque ♦ 

l<o> £i.gnaro 3 mroxtve en. vjuyiairfco xta poarfe etionnoin oat e. ootto 
installation, de xreinage* 

le disposltif de detection de l'acoe'le'ration centrifuge cri- 
tique est constitue* figure t par un boitier e r tanone 1 dans lequel 
15 a 6*6* pratique* une cavite semi-clrculaire 2 dans laquelle se meut 
une bille d T aoier 3 ou tout autre masse me*talliqua. 

Le -volume complementaire de la cavity 2 est o coupe* par un 
liquid o visqueux 4 dent le rdle est d 1 amort ir le ae'placement de la 
bills 3 et de rendre le dispositif insensible aux vibrations. 
20 La forme de la cavite* 2 represents le lieu que decrirait la 

masse d'un pendule constitue* par la bille 3 le bras 3 de longueur 
Ljarticule* autour de l»are 6, dispose dans un plan transversal au 
venlcule, les positions extremes Byrne* triques qua peut prendre la 
billo 3 mate'rialisant les deflections angolalrea + o( par rapport 
25 a la verticale. 

On donne par construction a <X une valeur oamprise entre 
15° et 25° en relation aveo la stability Intrinsequs du v^hicule. 

Sur le bottler sent fixes a des positions Byme*triques par 
rapport a la verticale deux deteoteurs electro-oagn^tiques do pro— 
30 ximite 7 et 0 qui command ent lore que I'm ou 1* autre d£teote la 



3 



Z425542 



presence de la Mile 3 dans me dea 2 positions extremes de coor- 
dtranSe angulaire + bt , 1» alimentation du relaia 9 et la fermetu- 
re slmultane'e dea eontaota 10, 11 et 12. 

Lea dSteoteura e"le otro-magae'tiques 7 et 8 sont alimented eux- 
memea par une aource de courant continu aulvant schema figure 1 • 

En variant Xa diapositif de detection oi-dessua de*orit 
pon-rrmit fitre ocnatitui par uu veritable pendule articulo autour 
de l'axe 6 et dont le bras 5 et la masse 3 seraient eatierement 
contezraa dans le bottler e*taaohe 1 t le volume de la cavite 2 de 
forme appropriate Stent complete" par un liquide visqueux 4* La 
fermeture du contact 10 entralne l 1 alimentation Sleotrlque de 
l'e'leotro-vasme 25 figure 2 f et commando 1' action da freinage da 
la aemi-remorque. La fermeture du contact 11 entralne 1" alimenta- 
tion du klaxon 13 ou d*uu voyant lumineux pour alerter le chauf- 
feur. La fermeture du mioro-contaot 12 entralne 1 r alimentation 
dea faux reglementalreo "STOP" 14. 

A l 1 installation pneumatique de freinage de la aeml-remoxw 
que figure 2 constitute par l'autodistributeur 1 5 t Id reservoir 16, 
lea reoepteura 17, 18 9 19 et 20 le correoteur vide-charge 21, la 
conaulte "automatlque" 22 d'alinmatatlon en air comprint et le. 
conduite ■dlreote" 23 et 28 de commando de frein, oat 6t6 ajoute's 
pour loo boaoiaa do 1* Invention, lo stfloototu? do circuit* 24, 
l^lectro-vanne 25, la conduite d a alimentation en air comprime* 
26 et la llgae e*leotriQue 27* 

La fermeture du oontaot 10 entralne l 1 alimentation de la 
ligne dleotrique 27 et a provoque* la fermeture de l a eleotro-vanne 
25. Le> srfleoteur de circuit 24 mat alora en communication la 
conduite 26 sous presslon arec la conduite de commande 28 et pro- 
Toque par l'aotion 4a l f autodistributeur 15 1* alimentation en air 
dea reoepteura 17 f 18 y 19 et 20 et dono l'aotion des freins de la 
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Bemi-remorque. lo^sque 1 • alimentation 6lGotrique d© l'eleotro-vaii 
ne cesse, 1" action de freinage cesse egalement,, le se'leoteur 24 
re*tablit le circuit normal avec commands volontaire de freinage 
depuia le traoteur. 

5 1* installation de freiaage auivant le schema de la figure 2 

aotionne aveo la mfime efficaoite lea frolna des rones exte'rieures 
an virago comae oeux dee roues interieares qui colas charges o 
risqueat de e'enrayer. ^e schema de la figure 3 permet d'eliminer 
ce risque. II consist© a commander " lee re'oepteura 17 et 19 des * 

10 freins des roues exte'rieures au virago, dans l*exemule f par 1* au- 
to die tributeur 29 et le correoteur en fonction de la charge des 
roues exte'rieures 30 et lee re*cepteure 18 et 20 des freins des 
roues interieures par 1* autodifltrlbuteur 31 et le correoteur en 
fonction de la charge des roues Interieures 32. 

15 On cancoit alsement le fonctionn e n a a t du dispositif, saohant 

que le dispositif de detection de 1' acceleration centrifuge est 
fixe, en re'fe'renee aveo la vertical©, transversalement dsns la 
oabine de conduit© , a l t avant du vehicule. La bill© se de*placant 
transversalement a gauche ou a droit© suivant le sens du virago 

20 proportionnellement a 1* acceleration centrifuge. A noter que ce 
dispositif Integra automat iquement la valeur algebrlque de l 1 an- 
gle do do vera du virago. Xrea pooiticmo extremeo quo pout prendre 
. ' la bills sont limitees par oonstruotion du bottler 1 , aveo une 
marge do a6cnooc±t& on fonction do la stability intrlnsoquo ou 

23 vehicule, laquelle est determine*© eoit par des e seals pratique's 
de miration dans uu anneau de virage sans devers et de rayon connu, 
soit par calcul en fonction de la hauteur du oentre de gravite, de 
la vole et de la flexibility d©B resBortB. D 'autre part, le cir- 
cuit eieotrique est complete" de moyens penaettant de verifier 

3 0 re*gulierement la f iabilite* du dispositif. 
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Oe diepoaitlf aseooiS a la precision de la detection en inte- 
grant en plus une marge de saourite\ La rapidite* de aommande du frei 

uoge revolt t outers lea ohanoea pour preVcralx le jrioqijjo do rcuYorco- 
ment. II avert it en autre le chauffeur et lea usagers de la route 
5 dee dangers et du frainage, 

11 s 'applique plus parti culieremant auz venicules articulee 
comportant un tracteur et urns iemi-remorquet • 

Sur ceo vehiculee la pert© de etaoilite* transversals se ma- 
nifesto sur I'arrlere de la. semi-reinorque alors que la detection de 
10 Vitesse critique pent auivant 1' invention s'effeotuer a I'avant 
dans la canine* 

Oette disposition peraet de disposer pour intervenir du 
delal eupplementalre qua met le vehicule pour parcourir sa propre 

15 le frelnage s'effeotue alors sur la semi-remorque pour eviter 

la deviation de trajeototre ou la mlse en portefeullle du vehicule 
artioul^. 

Oe dispositif «• applique auz remorquee et aux ouiaioiio-portsurs 
Toutefois.' - les formes, dimensions et dispositions des 
20 diffe" rente elements pourront varier dans la limits des Equivalents 
oomme d l aUleurs les matieres utilise es pour leur fabrication f e ana 
changer pour cela 9 la conception generale de 1* invention qui vient 
d'etre decrite. 
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HBTEHDIOASIQBS 

1° DiBpositix ralentisseur anti-reavers ement des ve"nicules 
routiers lourds a centre de gravity 4 leva' par detection de l'acce'le'- 
ration centrifuge critique dee 1' entree en cotrrbe et action autosa- 
tique sur le diepositif de freinage du v^hicule dans -on d^Xai tree 

5 oonart, oo oamot^rlsoat par la oombinaleaa d'^m d*t»oto\rr d , aoo«5l6— 
ration centrifuge critique emettant tm signal e'lectrique aveo une 
^lectro-vazme qui recoit le signal e'lectrique et qui actiorme le 
circuit de freinage du ve*hlcule en mfeae temps que 3 out aotionnes 
dea eignaux sonores et visuelo, tele que klaxon et feme rouges 

10 arrleree. 

2° Dispositif suivant la revendication 1 se caraote'risant 
par le fait que le de'teoteur d •acceleration centrifuge critique 
est constitufi' par un bottler Stanch© aveo une cavite* dans laquelle 
se meut une biHe d'acier a 1" extremity dn bras artlcule' d*un pen* 

1 5 dule oselllant dans un liquid e amortise eur. 

3° Dispositif suivant la revendloatlon 1 ee caraote'risant par 
le fait que sur le bottler sont fixe*s deux deteoteurs e'leotro- 
nagn^tiques de proximity dans une position syn^trique par rapport 
a la verticale commandant lorsque la Mile est dans une position 

20 oxtr&moy 1 • oHjaon-ta-tion do arololo ot la foimo-turo do oo&taota* 

, 4° Dispositif suivant la revendloatlon t se caraoterisant par 

le fait que, a l 1 installation paeumatique de freinage de la semi- 
reaorque constitute par l'autcdistributeur, le reservoir, les 
re*cepteurs t le correoteur vide-charge, la conduits automatlqus 

25 d f alimentation en air comprint , et la oonduite directe de command© 
sent ajoute*a le odlecteur de circuit, l^lectro-vanue, une oondui- 
te d* alimentation en air comprint et une Ugne tleotrlque. 
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5° DiBpoeitif auivant la revendlcation 1 oe caraot^risant par 
le fait que le eyetfeme de freiange de la eemi-reiaorqxi© conatitu£ 
par I'autodletrlbuteur, le reservoir, les r^cepteurs, le corree- 
teur Tide-charge, la conduite autooatique d'alr comprint f at la 
conduite dlxeote de commande de frein ont ete' ajoutea un eeleoteur 
de circuit, un e*lootrowvazme t une conduite d 1 alimentation en air 
mmp Him< | m e ll£ae lleotrlqua, alnol qu'un donzlbmo autodltrfcrl- 
buteur, et un deuxieme eorreoteur de frelnage dlff^ranolant la 
oommande dee reeepteura de xrein auivant la repartition dee char- 
gee dee roues Interleuree, et dee roues extSrieures au virago. 
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